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Datum printen: dinsdag 25 januari 2005
Copyright G.L.Paternotte, Mantgum 2004/2005  and J.Tiffany Tokyo 2003/2004

Voorwoord & Inleiding:

Deze handleiding wordt continu verbeterd. Helaas  daar heb ik  geen tijd meer voor!
Onder aan elk blad ziet u de datum van de laatste aanpassing, gedeeltelijk of hele lege pagina’s kunnen voorkomen om ruimte vrij te houden. Bovendien hoeven gebruikers na updates slechts de veranderde pagina’s uit te draaien.

Deze handleiding is alleen als download verkrijgbaar. 

Dit is nog de ti83 handleiding, zie blz 23 voor opmerking over ti84 versie

Bent u gebruiker van het programma en/of handleiding en vindt u een fout, tekortkoming of onduidelijkheden, wilt u deze dan melden aan de auteur. 

Op zowel het programma als deze handleiding rusten auteursrechten. Het gebruik voor niet commerciële doelstellingen is gratis. Herdistributie is niet toegestaan zonder schriftelijke toestemming van de auteur. Op het programma en deze gebruiksaanwijzing zit geen enkele vorm van garantie. Het gebruik is geheel voor eigen risico. Niet ingezetenen van het Koninkrijk der Nederlanden mogen alleen de Engelse versie gebruiken onder de voorwaarden zoals die zijn weer gegeven in de Engels talige gebruiksaanwijzing.

Dit programma is ontwikkeld voor educatieve toepassingen, evenals de rekenmachine waarvoor dit programma is geschreven.

De licentie van dit programma verloopt indien u bovenstaande voorwaarden niet onderschrijft. De licentie is in andere gevallen geldig tot 31 december 2005.

Navigate! Is een trademark van G.Paternotte  (Mantgum Nederland) en J.Tiffany (Tokio Japan) .

De doelstelling van het programma was destijds om de programmeertaal voor de Ti-82 onder de knie te krijgen. Daarnaast was er een soortgelijke subdoelstelling over astro navigatie. Dat was in de periode dat mijn studententijd bijna was afgerond en ik de gouden bergen van de watersport al in het vizier had; een zeegaand jacht. 

Ondertussen heb ik de zee gezien en ben er achter gekomen dat mijn geluk om de hoek ligt; de waddenzee. Grote oversteken zijn niks aan kan ik u melden, alleen het aankomen en het nieuwe vaargebied is mooi.  Eerlijkheidshalve dien ik te vermelden dat met kleine kinderen op zee zeilen getuigd van een ego tripperij van jewelste (nb = mening). Ik droom dus wel stilletjes nog over Noorwegen, als de jongens wat groter zijn, zijn ze vast wel te porren voor een Camr, genetisch gezien in ieder geval.

De reden waarom ik dit programma na 14 jaar omzet voor een Ti-83 is dat ik navigeren zo leuk vind. Vooral als je bedenkt wat allemaal kan met peilkompas, log en een plastic sextant. In combinatie met een precies horloge kan de GPS overboord en midden op zee een deviatie tabel worden gemaakt voor het kompas. Dat laatste als u begrijpt wat de mogelijk en onmogelijkheden van dit programma zijn. 

Veel navigeer plezier met Navigate!
This program is also available in English:

http://www.ticalc.org/archives/files/authors/74/7404.html 

Last update 25 januari  2005
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Menu indeling Navigate!
Hoofd-menu ────────────────────────────── 4 Stop​penPRIVATE 

(ALLNAVIG)                                            
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── 1 Astro-navigatie ─────────────────────── 7 Stop​pen

     (NAVASTRO)                                                                        

        ├── 1 Zonswaarneming (NAVZON)           

        ├── 2 Gha+dec almana (NAVGHADE)                                               

        ├── 3 Sterwaarneming (NAVSTER1)                                               

        ├── 4 Gis via 2 peil (NAVGISAS)                                            

        ├── 5 Ster zoeken    (NAVSTER2)                                              

        └── 6 Zonsopkomst    (NAVSCHEM)         

── 2 Kustnavigatie ──────────────────────── 5 Stop​pen

      (NAVKUST)                                      

        │                                            

        ├── 1 Koers uitzetten ─────────────────── 4 Stop​pen

        │     (NAVKOERS)                              

        │        ├── 1 Loxodroom (NAVLOXOD)          

        │        ├── 2 Grootcirkel ────────────── 5 Stoppen

        │        │     (NAVGROOT)               

        │        │        ├── 1 Vertex          

        │        │        ├── 2 Snyp.meridiaan                       

        │        │        ├── 3 Snyp.parallel   

        │        │        └── 4 Composite trac  

        │        └── 3 Opstuurhoek (NAVOPSTH)        

        ├── 2 Getij berekenen ────────────────── 6 Stoppen

        │     (NAVGETIJ)                        

        │        ├── 1 Nap-Waterstand           

        │        ├── 2 Reeds/HP-33              

        │        ├── 3 Geen tabelboek           

        │        ├── 4 Grafiek                  

        │        └── 5 Droogtijd bank                          

        ├── 3 Wind berekenen (NAVWIND)                                                

        └── 4 Gis en peiling ─────────────────── 6 Stop​pen

               (NAVGISKU)                        

                 ├── 1 Horz sext.hoek (NAVHSEXT)
                 ├── 2 Vert sext.hoek (NAVVSEXT)
                 ├── 3 Gis koers afst (NAVGISNI)
                 └── 4 Gis verzeiling (NAVGISVZ)
                 └── 4 Veilige afstand (NAVABEAM)
 ── 3 Potentieel

         (NAVPOT)
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      4 Info (NAVSUB24)

Last update  Jan 2004

Starten met het programma

Vooraf:

Om dit programma te kunnen draaien dient u over het volgende te beschikken:

1. Een Ti-83 (of Ti83 + / SE) grafische rekenmachine van Texas instruments

2. Een interface kabel voor pc –Ti-83.

3. Software om de pc aan te sturen.

Indien 2 & 3 niet aanwezig zijn voldoet een medewatersporter die het programma al heeft draaien op zijn Ti ook. De rekenmachines kunnen namelijk met elkaar communiceren via bijgeleverd kabeltje.  Voor de doe-het-zelvers onder u kan ik meedelen dat een bouw beschrijving voor 2 wel op internet is te vinden http://ticalc.hbyte.net/index.cgi?load=kabels.hti  en nr. 3 in het Nederlands hier is weg te plukken http://education.ti.com/us/product/accessory/connectivity/down/link83.html  Mensen met weinig tijd leggen gewoon €30,- op tafel bij de Dixons. (Behalve als u een docent Wis, Nat, Schei, ANW of M&O op havo, vwo of hbo in uw kenniskring heeft; die heeft het een en ander nl zeker tot zijn beschikking of kan er heel goedkoop aankomen, zelf bouwen kost overigens circa 5 euro).

Als de Ti aanstaat kunt u door de pc opdracht te geven verzend nav41ned.83g de machine in een keer laden. Raad pleeg zonodig de handleiding van de interface.

En nu echt starten ….
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Zet de Ti aan en druk op de knop prgm. U ziet nu het links getoonde scherm. De term EXEC staat voor starten van het programma waarop de cursor, hier 1, staat. Bij dit programma start u altijd met ALLNAVIG. Druk 2 maal op enter rechts onder. U ziet nu het plaatje van het titelblad. Nogmaals op enter drukken geeft het Hoofdmenu.
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Het hoofdmenu kent de twee sub groepen en een extraatje in de vorm van potentieel. Het lijkt mij over duidelijk waar het over gaat. De inhoud en de bewerking kunt u in de desbetreffende hoofdstukken bekijken. Daarnaast geeft info enkele mededelingen omtrent het gebruik.

Om te stoppen drukt u op 5 en enter of u gaat met de pijltjes toets naar 5 en drukt dan op enter.

Nog twee algemene opmerkingen vooraf. 

1. Alle maten zijn in centimeters tenzij uitdrukkelijk anders vermeld. 

2. West en Zuid worden negatief ingevoerd. 

Bijv; breedte –45 graden –12.8 minuten = 45º12’13” zuider breedte

Last update 12 dec 2003  

Het Astro-menu

Voor af

Dit gedeelte krijgt alleen een hele summiere beschrijving. Ik kies hiervoor omdat astro navigatie tegenwoordig een nood navigatie systeem is. Als u dit programma wilt gebruiken moet u weten wat u uitrekent en hoe dat met een potlood en tabellen moet. Als u dat kan behoeft het programma en de gebruikte terminologie geen enkele uitleg.

Een moderne rekenmachine kan ook kapot gaan door de inductie spanning bij bliksem inslag. Of de batterijen raken op (gebruik NiMH accu’s van min 700Mah, is veel goedkoper en gebruikzekerder) en u verwisselt ze verkeerd …. Dan reset de Ti zich zelf en is het geheugen leeg. De listings van het programma, achter in deze handleiding, zet u er niet 1 2 3 in, laat staan snel & foutloos, wat u nog eens niet door heeft ook!

Kortom lees eens een boek over dit onderwerp of volg een cursus. Het boek Handboek Astronavigatie van H.Bezemer is voor watersporters geschreven en behoort tot de top in dit genre.  (ISBN 90 730 13 01 1 incl. werkboek en tabellen)

Koop een 2e hands plastic sextant ipv van een dure stalen om mee te beginnen. Voor een nieuwe plastic kunt u bij G Kniest terecht. Hiermee kunt u alleen de zon navigatie  doen, meer dan genoeg voor nood gevallen. Met zo’n sextant kunt u ook in de kust navigatie veel. (zie blz. 17 e.v. voor een uitgebreide uitleg.) Zelf heb ik een mechanische stopwatch en precieze mechanische klok achter de hand, ik ben tenslotte aan het hobby –en. Nadelen heeft zo’n plastic ding overigens ook; hij moet zeer vaak geijkt worden en is niet zo precies … hoewel .. goeroe Dick Koopmans sr. meent dat een plastic sextant nog veel voordelen heeft op een klein jacht, het is makkelijker door het lage gewicht en daardoor preciezer en plezieriger in gebruik. Ik heb zelf geen ervaringen met een “echte” op zee en kan dit dus helaas nog niet onderschrijven of ontkennen. 

Er kunnen afwijkingen ontstaan in de uitkomsten door het gebruik van deze rekenmachine. Dit komt door de mate van afronding in tabellen en de manier van berekenen van azimut en intercept (zie voetnoot*). Is de fout te groot in vergelijking tot opgaven in oefen boekjes dan wordt geadviseerd het eerst op de hand uit te rekenen. Het is mij opgevallen dat uitgevers en drukkers wel eens een steekje laten vallen. Kijk ook of u niet ergens een min hebt vergeten; 45gr 3 minuten zuid is –45 en –3 als invoer. 

Klopt het nog steeds niet, wilt u mij dan op de hoogte stellen; mogelijk zit er een fout in het programma.

(*)De intercept & azimut bij dit programma zijn berekend vanaf de gis tijdens de waarneming en dus niet vanaf het hulp punt zoals deze in de navigatie boekjes staat. Hierdoor lijken er grote afwijkingen te ontstaan maar als u een hulp kaart tekent is de afwijking miniem; gewoon een koers lijn door de gis met de intercept als afstand en voila .. de verbeterde gis. (Exact gelijk lukt overigens nooit met tekeningen)  

Last update 26 februari 2003  

Astro menu

Enkele opmerkingen over gebruik.
Bij het opstarten:

Voordat u in het menu komt moet u eerst de volgende variabelen in vullen; de waarneming hoogte van de navigator in meters boven zeeniveau en de datum. Dit voorkomt namelijk veel routines in de programmatuur (o.a.het perihelium, het lentepunt en dagnummer staan dan al vast) en invoer tijd.

U hoeft dus geen enkele rekening te houden met parallax, kim duiking, refractie e.d.

(Uiteraard wordt bij elke invoer van een Hg wel om een Ic gevraagd.)

Het menu geeft u een aantal mogelijkheden die verder geheel duidelijk zijn. Er wordt alleen ingevoerd en uitgelezen in GMT, let hierop bij het aflezen van de klok/horloge.

In de berekeningen wordt altijd uitgegaan van de onderkant van het hemellichaam op de kim. 

De gebruikte sternummers zijn die van de PRINCIPAL stars. Dat zijn er 57, vanwege het belang voor zeilers op het noordelijk half rond is ook de poolster ingevoerd onder nummer 0. Op de achterste pagina staat een bijlage met gebruikte nummers.

Als hulpmiddel bij het oefenen van deze materie wordt naast de azimut en intercept altijd de GHA en declinatie van het onderzochte hemellichaam gegeven. Dit ook ter controle van de programmatuur.

Het programma GHA + DEC  ALMANAC is speciaal voor de invoer van deze gegevens bij waarnemingen van planeten.  Voor de Zon en de Maan zijn deze dus ongeschikt.

Voer zorgvuldig in ...een typofut is de meest voorkomende fout!

Deze programmatuur kent voor de volgende jaartallen variabelen:

1985 t/m 2015 perihelium en lentepunt (‘03.3    ’04.xx)

2004 sterren standen op 1 juli 2004 0:00 GMT (‘04.xx)

updates worden op http://www.ticalc.org/archives/files/authors/74/7404.html gezet.

Het versie nummer staat in het start plaatje. Aanpassingen of toevoegingen krijgen ’05.xx status. Er zijn diverse verzoeken en suggesties binnen gekomen. O.A. enkeldaags getij (Dit met name voor de zeilers rond de Golf van Mexico, voor zeilers in Europa is het niet van toepassing.) en de vrije doorvaart hoogte onder bruggen. De ideeën over tussenliggende koersen voor grootcirkel en de veilige afstand zijn op verzoek van gebruikers versneld toegevoegd.                      

 Last update 17 Jan 2004

Kust - en Astro Navigatie 

Variabelen 

NAVVAR01

- functie: automatische invoer diepgang jacht.

- gebruik: getij berekeningen binnen kust navigatie.

- eenheid: centimeter

- standaard waarde: 046

- opmerkingen; 

 * Bent u de gelukkige eigenaar van een Cornish Shrimper, dan hoeft u niets te doen.

* Heeft u een ander schip, dan vult u hier de diepgang in. Mijn Ovni steekt 49 cm,                                                                                                              

leeg wel te verstaan. Met volle tanks, voorraden en vakantie uitrusting gaat dat wel naar 52 cm. Ik ga zelf uit van normale omstandigheden plus 10 cm speling onder de kiel (balk). Kortom ik heb hier tegenwoordig 061 staan. Toen ik nog Shrimper voer nam ik nooit reserves in acht; Als ik aan de grond liep ging de boord dame op de boegspriet zitten (..), stapte ik over boord en zette mijn schouder onder de spiegel. Zo kun je bij afgaand tij toch De Cocksdorp nog aanlopen. De hak onder de spiegel komt zo 15 cm omhoog. Voordat ik nu helemaal ga pavlovven …..

* Update diepgang: door te kiezen voor [prgm][edit]  {(} tot [navvar01] [enter], typ nu                                                                de diepgang in, sluit af door [2nd] [mode]. Klaar is kees!

NAVVAR02
- functie: geeft jaarlijkse constant “perihelium”

- gebruik: astro programma’s mbt tot zon tbv van slinger beweging ecliptica 

- eenheid: constante

- standaardwaarde: zie listing per jaar

- opmerkingen:

· Dit is de zwakste schakel in het programma, wetenschappelijk gezien is het nog steeds niet helemaal duidelijk hoe alles werkt en waardoor er een tijdsverschuiving tussen zegmaar GMT en de sterrentijd ontstaat. Tot circa 20 jaar vooruit kan men het met redelijk grote significantie voorspellen maar dan houdt het echt op. Het omgekeerde is ook het geval; voor 1900 kan men al niet meer terug rekenen. Elke almanak of computer planetarium die dat zegt wel te kunnen accepteert mogelijk grove fouten. Het perihelium sec is overigens geen probleem, na 25794 jaar staat de aarde weer het dichtst bij de zon.

Vanaf 2000 zijn de getallen door mij berekend, en ik ben geen astronoom. Bent u dat wel en ziet u een afwijking cq fout: navigate@zeepost.nl .

· De door mij berekende constanten geven een afwijking van ten hoogste 0.3’ tov het ijk programma dat wel met dT e.d. werkt. De source code van dat programma liet mij de gebruikte formules zien, waarom dan dat niet ingevoerd kunt u zich afvragen, de Ti laat dat niet toe daar er te weinig geheugenposities zijn. Overigens legt de Zon  in een seconde 0,3’ af. Als u alles perfect zou doen, afstelling sextant, tijdmeting, perfect sextant, een oneindig dunne lijn voor uw hulp tekening, dan heeft u dus toch al een onzekerheids marge van 0,15’. Gezien het voorgaande zal elke navigator dan ook geregeld oefenen in de praktijk en toch een veilige marge van minimaal ??? mijl in acht nemen.

Last update 4 dec 2003  

Kust- en Astro Navigatie 

Variabelen 
NAVVAR03

- functie: geeft jaarlijkse constant “lentepunt”

- gebruik: astro programma’s mbt tot zon  

- eenheid: constante

- standaardwaarde: formule zie listing
- opmerkingen: 

· Bovenstaande formule is door mij herleid, de gekregen afwijkingen zijn zo miniem dat het bij vergelijking met een oude Reeds almanak minder dan 0,2’ gaf.

· Vanaf 1985 zijn de getallen door mij berekend, en ik ben geen astronoom. Bent u dat wel en ziet u een afwijking cq fout: navigate@zeepost.nl
NAVVAR04

- functie: geeft GHA Decl en jaarlijkse afwijking van principal stars

- gebruik: astro programma’s mbt tot sterren

- eenheid: Graden

- standaardwaarde: op 0:00 Gmt, 1 juli 2004 per ster

- Opmerkingen:

· De gebruikte systematiek laat een acceptabele fout toe bij een maximum afwijking in tijd van 6 maanden. 

· Uiteraard komt er een update, als het even kan komt versie 2005 in dec 2004.

· U kunt eventueel de gegevens mbv een gewone almanak bijwerken in 2005.

· Deze gegevens kunt u ook hier vinden: http://aa.usno.navy.mil/data/docs/celnavtable.html 

· Ik ben geen astronoom. Bent u dat wel en ziet u een afwijking cq fout: navigate@zeepost.nl
Algemene opmerkingen over de gebruikte reken methoden:

Door de toepassing van jaarlijkse variabelen worden de formules veel korter. Dit is noodzakelijk daar de Ti 83 en Ti 83 plus slechts een beperkte geheugen capaciteit hebben.  Het aantal geheugen posities zelf is gelimiteerd tot 28. Hierdoor kunnen kleine afwijkingen ontstaan met (on-line) computer programma’s. Er is gebruik gemaakt van de eenvoudige calculatie die doorgaans een maximum afwijking geeft van 0,1 mijl voor Ster en Zon posities. Er zijn 2 ons bekende uitzonderingen; De poolster (0.15 mijl) en Aldebaran (0.57 mijl). 

Last update 17 Jan. 2004   

Kustnavigatie

Inleiding
In tegenstelling tot het Astro gedeelte wil ik wel zo duidelijk mogelijk zijn met de platte navigatie. Natuurlijk omdat hier mijn echte liefhebberij ligt, maar ook omdat er meer mogelijk is dan in de gewone boekjes wordt aangegeven. Als ik er tijdens het programmeren achter komt dat er nog een andere leuke mogelijkheid is om het uit te rekenen, heb ik al snel de neiging om dat er bij in te zetten (proppen?). Achteraf moet dan maar in de praktijk blijken of er geen overkill ontstaat.

Men zegt dat internet een interactief gebeuren is, dus ik ben benieuwd of u uw mening over dit programma gedeelte een keer in een mailtje wilt zetten. 

Als u de programma listings bekijkt krijgt u wellicht een ah erlebnis. Meestal gebruik ik alleen “gewone” goniometrie in deze programma’s, iedereen heeft dat wel gehad op de middelbare school, heeft u Havo of hoger met wiskunde gehad, dan herkent u het ongetwijfeld allemaal. Het tri goniometrische, wat bijvoorbeeld bij de grootcirkel berekening wordt gebruikt, is overigens niet veel moeilijker, mits je er rustig over nadenkt. Uitleg kan voor de liefhebber wel gevonden worden op het internet of elke flinke openbare bibliotheek. 

Of u nu navigeren, programmeren of wiskunde (of alle 3) leuk vindt doet in de verdere uitleg niet zo ter zake. Ik wil alleen aangeven hoe ik de programma onderdelen bedoeld heb te gebruiken. 

Start menu Kustnavigatie
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Nadat u via het hoofd menu op 2 heeft gedrukt krijgt u dit op het scherm. De eerste geeft 2 opties voor kustnavigatie; koers bereken aan de hand van 2 way points en koers aanpassingen voor stromend water. Daarnaast is er nog de grootcirkel berekening die nog een eigen sub menu heeft, eigenlijk alleen voor oceaanzeilers, maar wel leuk om mee te knoeien. Het getij gedeelte berekent op een aantal manieren het wantij passage mogelijkheden en spuugt dan ook nog een grafiek uit en hoelang een bank eventueel droog ligt. Windberekening doet niets anders dan de schijnbare wind terug rekenen tot de werkelijke wind; niet aan de bar te gebruiken tegen betweters die met voltuig in 7 bf lekker zeilden, ieder zijn “pleziertje”. Tot slot een aantal mogelijkheden om razendsnel een exacte positie te berekenen zonder ingewikkelde lijnen op een kaart te hoeven zetten. Van dit laatste onderdeel zal ik trachten ook aan te geven wat ik de sterke en zwakke punten vind in standaard situaties.

Last update 20 jan 2003  

Kustnavigatie

Koers uit zetten
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U wilt van Stavoren naar Enkhuizen. U gebruikt de hydrografische kaart en trekt een lijn. (Dit is allemaal erg hypothetisch, je ziet Enkhuizen tenslotte al liggen en als je het niet precies meer weet; die witte baan naar het zuiden volgen ..  :) Vervolgens meet u met plotter of driehoek de koers. U heeft zojuist een loxodroom getekend en de koers afgelezen. Zeekaarten zijn zo geconstrueerd dat een rechte koers als een rechte lijn kan worden getekend. Op land kaarten is een rechte lijn niet recht wat de kompas koers betreft. De ultieme landkaart maakt dat duidelijk, pak een elastiek en leg die over een wereldbol. “Vlieg eens van Schiphol naar Salt Lake City”; als u goed kijkt gaat u over grote afstanden eerst naar een van de polen om vervolgens weer af te zakken. U vliegt via de grootcirkel. Zou u over een zeekaart vliegen dan wordt het een kromme lijn. Elke GPS rekent normaal via grootcirkels, en das gevaarlijk als u in één keer van Kaapstad naar Wellington wil. 

De invoer bij LOXODROOM geeft dus een berekende koers van A (afvaart) naar B (bestemming) zoals u die altijd al tekende. Noorderbreedte en oosterlengte voert men met positieve getallen in, zuid en west met negatieve getallen. Nogmaals ook de minuten krijgen een min, 45º15’ west ligt tenslotte westerlijker als 45º10’ west.
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Last update 21 jan 2003  

De Grootcirkel uit het laatste voorbeeld ziet er ongeveer zo uit.
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Het plaatje hiernaast komt uit de engelse gebruiksaanwijzing

De composite track zoals in dit programma gebruikt kiest de allerkortste route bij een gegeven maximum breedte: 

A( B’(C’ (D = 6461.5 nm

Niet wat je zou verwachten;
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A( B (C (D = 6919.7 nm

Nadat er voor grootcirkel is gekozen voeren we de afvaart in. Hier is dat Kaapstad Zuid-Afrika.

(punt A)

De bestemming wordt in het volgende scherm gevraagd. Hier is dat Wellington New Zealand.

(punt D)

Vervolgens krijgen we de koers bij afvaart (ook wel de initiële koers genoemd) en de totale afstand volgens de grootcirkel (zwarte lijn).  Als u had gerekend via de loxodroom (de rode lijn) stond er nu koers is 93 graden en afstand 7432,7 mijl! 

Dan volgt de vertex, het punt dat het dichtst bij de pool ligt. 

De breedte graad van de vertex is natuurlijk het belangrijkste gegeven. 75 Graden zuid is dik in het vaste ijs!

Last update 17 Jan 2004  
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We komen automatisch in een sub-keuze menu. Omdat we niet gaan ijszeilen kiezen we eerst voor composite track. De paarse lijn.

We voeren de breedte in welke niet mag worden overschreden, hier dus 55 graden zuid, de groene lijn. (Alleen voor echte {s}toerzeilers geschikt overigens)

Het volgende scherm geeft na weer een [enter] de lengte waarop we de 55 zuid bereiken.

(=punt B’)

Weer een [enter] en we hebben de koers bij afvaart en de afstand tot punt B’ in de tekening.

Nog een [enter] en het punt van verlaten, punt C’ op de tekening, komt naar voren

De route naar het 2e punt is altijd 90 of 270 graden, we varen tenslotte over een lijntje die we breedtegraad noemen. 

Last update 17 Jan 2004  
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De afvaart vanaf punt C’ is 90 graden en zal steeds verder terug lopen. Overigens is dit getoonde scherm zichtbaar na de 2x enteren.

We komen nu terug in het koersuitzetten-menu.  Indien de volledige route in de kaart moet worden geplot zal eerst Wellington en Kaapstad weer moeten worden ingevoerd. Daarna kunnen oneindig veel snijpunten van meridianen en paralelen worden berekend. Al die tussen punten geven een koerslijn met de diverse initiële koersen.

Wilt u de composite track plotten ga dan als volgt te werk: Bereken eerst de punten B’ en C’, door de echte start en eind plaats in te voeren en composite op te starten met de maximum breedte graad. Start Het groot cirkel programma opnieuw en neem voor de route A naar B’ deze punten als start en eind punt. Nu kan elk willekeurig punt tussen A en B’ worden uitgerekend met de bijbehorende initiële koers. B’( C’ is een rechte lijn. Voor C’ naar D herhaalt u bovenstaande.

Opstuurhoek

Rest alleen nog het onderdeel Opstuurhoek, optie 3. Dit programmaatje vervangt de tijdrovende tekening die stroom op de gewenste koers heeft. 

[image: image26.png]EEUENSTE KOERS
i3

OOMRICHT ING
=720
S TROOMSHELHEID
V=721
EOOT SHELHEID
=76, 2




 [image: image27.png]OP=TUURHOER
MIN VOOR SE

19,
TE STUREN KOERS
SHELHEID O.&ROMN

n
o =10 L .




[image: image28.png]Correctie





Vectoren tekenen is altijd een secuur werkje waarbij snel een fout is gemaakt. Op volle zee is het niet zo lastig daar de stroom lang dezelfde kant opstaat. Op het Wad kan met dit programmaatje elk moment mbv een stroom tabel razend snel een goed bruikbare correctie worden berekend. Hou natuurlijk rekening met het feit dat die tabellen slechts voor de gegeven situatie / plaats gelden en dat er grote afwijkingen kunnen ontstaan door wind en zich verplaatsende banken

Last update 18 jan 2004  

Getij en Wantij

[image: image29.png]EEDSHP=33
EN_TABELEDEK
AF TEK
O0GTIT0 EAMHK
OFPEH

El
4 2GRl
52 D!
2 ST





[image: image30.png]



[image: image31.png]DIEPGANG V' JACHT)

TIJO BEVAAREAAR

WOOR EH HA

IN UREM-MINUTEHM,
{1 56





[image: image32.png]



[image: image33.png]TIJO BESCHIKEARE]
WODR EH_MNA
L AAG-WATER
{UREH MIMUTEMX
3 18
FRCTOR E1‘RF|FIEK41





Hier komt het programma onderdeel dat ik zelf het meeste gebruik. Optie 1, 2 & 3 zijn voor de verschillende gebruikers. Bij optie 3 heeft u wel maanstanden nodig en de wetenschap dat het in Nederland doodtij is 2 dagen na halve maan. (voorbeeld; er zijn nog 3 dagen voor halve maan; er moet worden ingevuld: 5. Het in te vullen getal is altijd tussen de 0 en de 7!)

In het sub programma NAVVAR01 staat in dit voorbeeld de standaard waarde 046 ofwel 46cm diepgang.

Het voorbeeld geeft een droogvallende plaat volgens de kaart van 12 ofwel 120 cm.

De twee andere gegevens komen uit een getijdenboekje die de systematiek van de Reeds gebruikt.

Na de [enter] geeft het antwoord de diepgang van het jacht (Controle!!) en de beschikbare tijd voor passage. Hier dus 1 uur en 56 minuten.

Dat laatste zult u nooit zo kunnen klokken; er mag geen  wind zijn of een andere barometerstand dan1013 hPa. 

Ter beveiliging zou er dus in NAVVAR01 een grotere diepgang kunnen worden ingevoerd. 

De grafiek maakt dat ook duidelijk, de berekening gaat uit van een perfecte gelijke verdeling, leg deze maar eens naast Harlingen, dan ziet u het verschil. (of Hoek van Holland met zijn schijn getij)  Wat wel altijd klopt zijn de getallen in de grafiek. De .7 kan zo in de grafiek van Harlingen worden gezet.

Hetzelfde geldt voor de droogtijd van de bank. 

Na drie uur zou ik wel weer aanboord willen zijn, zeker met de wetenschap dat rond 3 uur na laagwater het water het snelst stijgt.

De slot conclusie is dan ook dat dit programma wel gebruikt dient te worden met kennis over het gebied als er geen veiligheids marges worden ingecalculeerd!

Alleen geschikt voor dubbel-daags getij!

Last update 17 Jan 2004

Windberekening

Dit programma is speciaal voor hen die alleen schijnbare windmeters aan boord hebben.  

Alle moderne windmeters kunnen gekoppeld worden aan het log en eventueel aan kompas of GPS.  Zeilers die dat al hebben kunnen dit blokje dus overslaan omdat de output van dit onderdeel ook opvraagbaar is op hun meters. 

Toen ik navigator was op een wedstrijdschip met schijnbare windmeters miste ik met name de informatie uit welke hoek de wind exact kwam na een schift (bijv bij de 24 uurs). Voor het VMG aan de wind gedeelte had ik een speciaal programma op de Ti, deze was afgeleid van de ims-meetbrief. De parameters van dit programma gelden dus alleen voor dat schip (FF 110), vandaar dat ik het uit de basis groupfile heb gehaald. De parameters zelf zijn te bewonderen in het Excel ims bestand op mijn site. Met behulp van 4e graad afgeleiden is de ims brief in formules te vangen, voor wat betreft de bootsnelheid-windsnelheid. Als u werkelijke windmeters heeft is een papieren tabel per knoop windsnelheid op de kolommen en de invalhoek van 25 t/m 180 graden over de rijen voldoende, en voor elk bemanningslid direct bruikbaar. (de ims brief geeft waarden van 2 tot 6 beaufort)

Vaart u wedstrijden onder IMS en heeft u nog geen koppeling tussen windmeters en andere meters, neem dan even contact met mij op en u krijgt het programma waarin u dan zelf de nieuwe parameters moet zetten.

Hoe u met behulp van de functies [stat] /{edit} en [stat]/{calc} de parameters uit kunt rekenen staat in de handleiding van de Ti en valt buiten het bestek van deze handleiding.
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Last update 25 feb 2003   

Gis en Peiling

Horizontale Sextanthoek

Benodigdheden:

Sextant, peilkompas en kaart met liniaal.

Geschikte bruikbare situatie: 

Visuele waarneming van 2 bekende land kenmerken die dicht bij elkaar mogen liggen. Indien geen sextant voorhanden is kan de sextanthoek worden berekend door 2 kompaspeilingen van elkaar af te trekken. Dit mag alleen in uiterste noodgevallen worden toegepast; Kompaspeilingen hebben een flinke foutmarge, als de peilingen bijna haaks op elkaar staan is er mee te leven, in alle andere gevallen is het onzekerheid gebied onaanvaardbaar groot:
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Het gele gebied is de onzekerheid. De gele vlieger wordt kleiner naarmate de 2 blauwe lijnen de 90 gradenhoek verder naderen.

Zwakste punt:

Er bestaat een kans dat u, door wat voor oorzaak dan ook, punt A en B verwisseld;

Punt B dient altijd verder van het schip te zijn verwijderd dan punt A. Om het nog iets ingewikkelder te maken; De hoek A-B tov Noord heeft ook nog eens A als scharnierpunt:
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De blauwe lijn geeft Noord-A-B in de goede volgorde, zwart is de peiling met het peilkompas, geel een van de uitkomsten, de hoek tussen geel en zwart is de gemeten sextanthoek De blauwe hoeken zijn hier dus ± 130, 200, 300 en 200 graden. De rode varianten zijn dus allen fout. Het schip bevindt zich dus op het punt waar zwart en geel samen komen.

Sterkste punten:

Snel, Geeft een positie in de kaart zonder kostbaar tijdverlies van verzeiling. Veilig, Is bruikbaar zonder enig elektronisch hulpmiddel. (Alles aan boord kapot!) En.. met sextant op grote afstand van de kust te gebruiken. (Kleine hoek geel/zwart)

Last update 4 feb 2004   

Rest natuurlijk nog een getallen voorbeeld:
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Dit voorbeeld lijkt een beetje op het plaatje van bladzijde 18 links boven.

De schermen 2 en 3 lopen in elkaar over, voor de duidelijkheid heb ik beide weergegeven.

Het antwoord van scherm 4 kan, indien de exacte positie van punt B bekend is, worden gebruikt om de positie van het schip te bepalen met optie 3 van Gis en Peiling.

Verticale Sextanthoek
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Benodigdheden: Kaart, Sextant of verrekijker, getijgevens voor grote precisie. Geschikte bruikbare situatie: Zichtbare objecten waarvan de hoogte bekend is.

Zwakste punt: Niet zo geschikt voor lage kusten. (= hoe hoger, hoe beter!)

Sterkste punten: Verbluffend eenvoudige berekening.

Als u een peilkompas gaat aanschaffen overweeg dan een verrekijker met ingebouwd kompas. Deze zijn niet alleen zeer plezierig (geen zenuwen meer over ramkoersen!) en eenvoudig in gebruik maar geven bovenstaande informatie met behulp van peilstreepjes. Eenvoudiger in gebruik , maar niet zo precies als een sextant.

De indeling in streepjes in marine verrekijkers is meestal  in mils; 1/1000 van een radiaal. De meeste verrekijkers zullen voor elke 10 mils een lange en elke 5 mils een kort streepje hebben. U telt de strepen en vult deze in in uw rekenmachine, deze geeft dan de afstand.

Last update 25 januari 2005

Gis, Koers & Afstand

Benodigdheden: 

Een oude gis, afgelegde afstand op log.

Of

Een peiling via horizontale sextanthoek; dus peilkompas, sextant & kaart.

Geschikte bruikbare situaties:

Berekenen nieuwe gis onder alle omstandigheden.

Berekenen gis met behulp van horizontale sextanthoek.

Let erop dat binnen het laatste geval de peiling met 180 graden dient te worden gecorrigeerd. We varen als het ware van het bekende punt B naar het schip!

Het onderstaande voorbeeld gebruikt de gegevens van de vorige pagina. Daarnaast is punt B in de kaart afgelezen als 52°43,2’ N & 4°52,7 O. 
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De koers: 180 + 79,2 = 259,2. Was de uitkomst boven de 360 uitgekomen dan kan deze gewoon worden ingevoerd, het programma corrigeert deze fout.

Zwakke punten:

Geen, mits rekening wordt gehouden op extreem lange trajecten dat hier met de loxodroom berekening wordt gewerkt.

Sterke punten:

Eenvoudig in gebruik, 

Toepasbaar in heel veel situaties.

Last update 27 feb 2003

Toevoeging: dit programma kan nu meerdere routes achter elkaar aan en geeft als eind antwoord de gemiddelde koers en afstand over de grond van alle routes samen

Last update 12 feb 2004

Gis via Verzeiling

Benodigdheden:

Kaart, plotter/liniaal, peilkompas, log en kladblok.

Geschikte bruikbare situatie:

Bekend landmerk in zicht dat enige tijd in zicht blijft.

Zwakke punten:

Deze methodiek kost wat tijd om een goede gis te krijgen, soms is die tijd er niet, enerzijds omdat de navigator heeft liggen slapen, anderzijds omdat de koers snel weer verlegd moet worden vanwege banken, beroepsvaart oid. 

Het log dient geijkt te zijn en de stuurman moet goed zijn koers kunnen vasthouden.

Programma houd geen rekening met verzet door stroming, deze dient dus verrekent te worden mbv het programma opstuurhoek onder koersuitzetten.

Sterke punten:

Basis berekening van de platte navigatie, indien een mechanisch (walker)log aanwezig is, is ook hier perfecte traditionele navigatie mogelijk.

Door op het kladblok meerdere logstanden met de daarbij behorende peilingen te noteren, kan een eventuele foute peiling herkend worden. Daarnaast geeft deze laatste aanbeveling ook een goed inzicht in de onzekerheidsmarge door de verschillende uitkomsten alle in kaart te brengen/plotten.
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Last update 27 feb 2003

Veilige afstand

Nodig: Peilkompas, log en kladblok

Dit programma onderdeel is ontwikkeld op verzoek. Het idee achter dit programma is heel simpel. Je vaart op een gebied af waar zich obstakels onder de waterlijn bevinden. Je hebt een bekend land kenmerk in het vizier en weet hoeveel afstand je minimaal van dit kenmerk moet weg blijven. Deze afstand is de cirkel met de dikke blauwe pijl.

Door een peiling te nemen bij A en bij B en de log afstand AB (gele lijn) te noteren kun je uitrekenen hoever de afstand is waarop jij het landkenmerk zal passeren. (hier vuurtoren – C) en hoever je van punt C bent verwijderd.(rode lijn)

In de praktijk blijkt dit pas op het laatste moment gedaan te worden. De invoer is daarom heel simpel gehouden. De peilingen A en B moeten uit het hoofd worden berekend door de koers over de grond te verminderen met de peiling.

De koers over de grond is de gewone kaart koers indien juist gecorrigeerd voor drift, deviatie en dergelijke. 

De log stand geeft echter altijd een afstand door het water. Deze is te corrigeren  met de invoer van de opstuur hoek zoals te berekenen in het programma onderdeel koers uitzetten optie 3 opstuurhoek. Is er geen stroming dan kan er gewoon 0 in worden gevoerd. 

Om alle invoer goed te doen moeten alle hoeken, indien over bakboord, negatief [(-)] worden ingevoerd. Let erop dat hoek A altijd kleiner is als hoek B.

Voorbeeld: Er staat geen stroming, de koers is 180 graden. Op 0,75 mijl van de vuurtoren liggen rotsen vlak onder water. Je peilt de vuurtoren op 216 en het log toont 12,4 mijl. Even later peil je de vuurtoren op 228 graden terwijl het log ondertussen 13,0 aan geeft. Blijf je buiten het gevaarlijke gebied?

A = 216-180 = 36  /  B = 228-180 = 48  /  log afst  =  13,0-12,4 = 0,6 mijl  /  opstuurhoek =0
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We blijven dus 1,26 mijl verwijderd van de vuurtoren en moeten nog 1,14 mijl varen op het moment dat we punt C bereiken.

Als je dit punt in de kaart wilt plotten let er dan op dat de lijn van de vuurtoren naar C exact haaks op je koers lijn staat.

Last update 18 Jan 2004

 verschillen tussen de 03.3 en de 04.26 versie:

Bug reports:

28 november 2003; melding dat loxodroom en grootcirkel berekeningen een koers afwijking gaven van 180 graden indien de route de datumlijn (180 west) overschreed. Bij de grootcirkel kwam de vertex dan ook nog op de verkeerde kant van de wereld te liggen. Deze bug is opgelost in versie 4.1. Hierdoor is o.a. het aantal navsub programma’s toegenomen.

(met dank aan de gebruiker in de pacific voor de melding)

De sterren programma’s zijn nu alleen bruikbaar voor 2004 (aanpassing navvar04)

De versies 4.1 t/m 4.14 bevat een bug in zonberekeningen door een kopieerfout. 

Er was een programma regel weggevallen. Deze versies werken hierdoor altijd met het jaar 2010! 

Deze grote bug zit niet in versies met het nieuwe startplaatje. 

(de zeilboot)

Praktische aanpassingen (op verzoek van gebruikers):

De tijd antwoorden van de getij berekeningen worden nu in hele uren en minuten gegeven.

In het zelfde programma is onder “geen tabel” de instructie tekst “dagen na of voor doodtij” veranderd in “dagen voor of na doodtij” , hier zou dus 0 t/m 7 moeten worden ingevoerd. 

Een antwoord op de manier van berekenen en de gebruikte eenheid centimeter geef ik hier ook weer:

If navvar01 is filled in in cm everything must be in cm. If navvar01 is filled in in inches everything must be filled in in inches The rule: 

:If L>J+1 will give a certain space below the keel of +2.54 cm instead of +1cm. 

(the often used 118.6 is from the orbit time in days from the moon and the sun;  {29.5 –sun-X 24 X60} / { 28.5-moon- X 2 -tides- X 2 -up and down-X Pi}, 373 is 118.6 X Pi, = time from low to high, (6 hours 12 minutes and 35,6 seconds) and doesn’t affect the use of inches or chart datum llws, nap lws lat or something else)

So if you fill navvar01 in inch, you can use system reeds or system no tables with any chart datum in inches. (As long as the heights and lows are related to the same chart datum and tides are semi-diurnal)

In enkele gevallen kon er oude informatie zichtbaar zijn bij het gebruik van navzon, dit stoort en kan verwarrend zijn, een hele kleine programmatische toevoeging lost dit op.

Bij het gebruik van sextant in de kustnavigatie programma’s werd in de 03.3 versie niet naar de indexcorrectie gevraagd. Dit gebeurt nu wel, het hoort bij de sextant routine om te weten wat je meet en maakt de berekening een snufje preciezer.

Zeer onpraktisch was de invoer van de GHA en Declinatie van een planeet. Een almanak meldt dit zo. De gebruiker moest het echter terug rekenen naar Lengte en Breedte. Het programma vraagt nu om de al bekende Declinatie en GHA en rekent dit om naar LHA. Uit het programma is gehaald  de waarde “intercept tov de zon” en uit “intercept overige” het woordje overig. Dat laatste suggereerde namelijk dat  er ook maan berekeningen mee gedaan konden worden,  wat zeker niet zo is. De correctie voor parallax, dip refractie ed wordt wel meegenomen in de berekening voor de visueel kleine hemellichamen.

Navwind gaf geen eenduidige uitkomst voor de werkelijke windhoek, bb is nu min, de uitkomst bruikbaar voor de gehele kompasroos, niet alleen upwind zoals t/m versie ‘04.1.

In de grootcirkel berekeningen wordt nu bij het opvragen van een willekeurig snijpunt tussen een breedte graad en lengte graad ook de initiële koers gegeven. Dit vergemakkelijkt het plotten in de kaart.

Geheel nieuw is de veilige afstand berekeningen. De naam van dit programma luidt NAVABEAM, hieruit blijkt al de afkomst van het idee. Dit is het eerste programma onderdeel dat volledig in het Engels is ontworpen en later terug vertaald naar de originele Nederlandse versie. Deze, voor de in Boston wonende inbrenger, belangrijke berekening is ook zeer bruikbaar voor zeilers in de Scandinavische gebieden.

Eveneens nieuw is het programma “verbeterde gis”. Dit programma is een uitgebreidere versie van gis en afstand.

Tot slot is er een kopje met info gekomen. Hierin worden enkele belangrijke zaken medegedeeld over parameters. Speciaal voor mensen die het programma draaien zonder gebruiksaanwijzing aan boord. 

Heeft u een suggestie, vraag of denkt u dat er toch nog ergens een fout inzit; 

schroom niet maar stuur mij een e-mailtje!  

navigate@zeepost.nl
NB. De hoeveelheid geheugen laat niet toe dat de planeten worden ingevoerd.

Wilt u deze perse op een rekenmachine hebben, dan kan ik u verwijzen naar de Ti 89. Deze rekenmachine heeft veel meer geheugen, onder de commerciële software bevindt zich een tijdloos (1600 t/m 2015) navigatie programma. Het programma kost ex  BTW 129 dollar, indien gebundeld gekocht met een Ti 89 circa $360,-. Hier komen dan nog vervoerskosten, invoerrechten en BTW overheen. Qua kustnavigatie kan dit programma niet veel. Wij onderzoeken momenteel of ons programma eenvoudig kan worden omgezet naar deze rekenmachine.

De versie die draait op de Ti 83 blijft in 2004 zeker nog freeware. 

Texas Instruments( heeft aangekondigd met en opvolger te komen voor alle Ti 83 machines. Software die draait op een Ti 82 of een van de types Ti 83 zijn geschikt voor deze machine.

De Nederlandse versies 04.19 t/m 04.24 zijn vrijwel identiek. De nummers zijn echter aangepast om dezelfde nummering als bij de engelse versie te krijgen.

De Ti 84 gebruikt de interne klok functie. Zorg dat deze klok netjes op GMT loopt. Via internet zijn diverse sites die u helpen om uw PC op gmt te zetten. Met Ti connect synchroniseert u de Ti 84. 

Navigned.8xg = Ti84+/se         Na426ned.8xg = Ti83+/se       Na426ned.83g = Ti83

Last update 25 januari 2005

Bijlage

Sterrenlijst

Principal Stars codering wordt in Ti-83 toegepast; de variabelen van deze sterren plus de poolster zijn ingevoerd; nr 21 en 34 van de selected stars, zoals bijv gebruikt in de Reeds, zijn dus niet actief. 

S        Pr  Name           Mag.

1.       1   Alpheratz         2.2  

2.       2   Ankaa              2.4   

3.       3   Schedar           2.5  

4.       4   Diphda             2.2   

5.       5   Achernar          0.6   

6.       0   Polaris             2.1

7.       6   Hamal              2.2 

8.       7   Acamar            3.1  

9.       8   Menkar            2.8   

10.       9   Mirfac              1.9 

11.     10   Aldebaran        1.1 

12.     11   Rigel                0.3 

13.     12   Capella            0.2 

14.     13   Bellatrix            1.7 

15.     14   Elnath              1.8 

16.     15   Alnilam            1.8

17.     16   Betelgeuse      var    

18.     17   Canopus         -0.9     

19.     18   Sirius              -1.6  

20.     19   Adhara             1.6        

21.            Casstor V.vl     1.6

22.     20   Procyon            0.5     

23.     21   Pollux               1.2     

24.     22   Avior                 1.7     

25.     23   Suhail               2.2     

26.     24   Miaplacidus      1.8     

27.     25   Alphard             2.2     

28.     26   Regulus            1.3     

29.     27   Dubhe               2.0     

30.     28   Denebola          2.2  

31.     29   Gienah              2.8

32.     30   Acrux                1.1 

33.     31   Gacrux              1.6

34.            Mimosa V.vl      1.5

35.     32   Alioth                1.7

36.     33   Spica                1.2

37.     34   Alkaid               1.9

38.     35   Hadar               0.9

39.     36   Menkent           2.3

Ti-83   Pr  Name               Mag.
40.       37  Arcturus             0.2

41.       38  Rigel Kent          0.1 

42.       39  Zuben’ubi           2.9 

43.       40  Kochab               2.2

44.       41  Alpheca              2.3

45.       42  Antares              1.2 

46.       43  Atria                   1.9 

47.       44  Sabic                 2.6   

48.       45  Shaula               1.7    

49.       46  Rasalhague       2.1    

50.       47  Eltanin               2.4    

51.       48  Kaus Australis   2.0    

52.       49  Vega                  0.1

53.       50  Nunki                 2.1 

54.       51  Altair                  0.9

55.       52  Peacock            2.1   

56.       53  Deneb               1.3

57.       54  Enif                    2.5    

58.       55  Al Na'ir               2.2    

59.       56  Fomalhaut         1.3    

60.       57  Markab              2.6    

De variabelen in NAVVAR04.83p dienen elk jaar voor 1 januari te zijn aangepast. De GHA en declinatie per  1 juli 00:00:00 GMT dient te worden ingevoerd. Deze gegevens zijn op internet te vinden; 

http://aa.usno.navy.mil
Kies voor data services en celestial navigation. Hier kunt u ook een zw sterrenkaart met deze pr-nummers downloaden.

De update voor het nieuwe jaar staat rond de Kerst op mijn home page.
Last update 17 jan 2004
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